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ARTIGO 12 - REGULAMENTO EM GERAL
1.1 - Sempre que o presente regulamento referir “mercado paralelo ou
nacional” entende-se, componentes fabricados no Mercosul.

ARTIGO 22 - VEICULOS E MODIFICACOES PERMITIDAS

2.1 - VEICULOS PERMITIDOS

Veiculos dos fabricantes Volkswagen, Ford, Chevrolet e Fiat de passeio com

as seguintes caracteristicas:

e« Com 2 ou 4 portas;

« Com capacidade volumétrica do motor original de até 1600 cm?;

« Com motor instalado na parte dianteira do veiculo;

« tendo somente duas rodas motrizes;

e Os veiculos da marca VW, somente poderao utilizar os motores AP 600 e AP
1600;

« Os veiculos de outras marcas deverdao usar motorizacdao de suas respectivas
marcas.

2.2 - HOMOLOGACAO

2.2.1 - Veiculos homologados de fabrica, no Mercosul, comercializados
normalmente, com pelo menos 1000 unidades produzidas em 12 meses
consecutivos.

2.3 — MODIFICACOES PERMITIDAS OU OBRIGATORIAS

2.3.1 - Todas as modificacdes que nao sao expressamente permitidas pelo
presente regulamento sao proibidas.

2.3.2 - Os Unicos servigos que podem ser realizados no veiculo, além dos
permitidos por este regulamento, sdo os de manutencao ou de substituicao de
componentes danificados, desde que idénticos aos originais da marca.

2.3.3 - Os limites das modificacdes e reparacdes permitidas serdo especificados
nos respectivos artigos.

2.3.4 - Todas as porcas, parafusos e outros elementos de fixacdao de
componentes podem ser substituidos por uma similar desde que suas
caracteristicas sejam no minimo iguais as originais.

2.3.5 - O uso de titanio é proibido para qualgquer componente do veiculo.
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2.4 - VISTORIA TECNICA

2.4.1 - Quando um veiculo sobressair de rendimento na categoria, ele poderd
passar por uma avaliacdo dos comissdarios. Apds a corrida ficam a critério dos
comissarios técnicos e desportivos, os itens a serem verificados.

2.4.2 - Somente podera acompanhar a vistoria técnica, o preparador e ou o
piloto do carro que sera vistoriado.

ARTIGO 32 - CARROCERIA E DIMENSOES

3.1 - CARROCERIA

3.1.1 - E permitido o uso de para-brisa laminado ou de policarbonato (minimo
de 4 mm).

3.1.2 - No caso de uso de vidro temperado, este devera fazer uso da adicao de
insulfilm transparente ou de pelicula para blindagem transparente.

3.1.3 - Os demais vidros poderao ser substituidos por acrilico ou policarbonato.
3.1.4 - E obrigatdria a retirada do vidro da porta do piloto e sua substituicdo
por uma rede de protecdo homologada, ou fechamento com Lexan ou
policarbonato.

3.1.5 - E obrigatdria a substituicio dos vidros laterais por placas de Lexan ou
policarbonato com no minimo 2mm de espessura desde que nos mesmos
formatos dos originais, e fixados de forma segura.

3.1.6 - A janela traseira podera ser retida, quando utilizada obrigatoriamente
deve ser substituida por placas de Lexan ou policarbonato com no minimo
2mm.

3.1.7 - E permitida a retirada de todos os sistemas de levantamento dos vidros.
3.1.8 - Os para-choques (alma, suporte, capa, acabamentos, detalhes..) quando
usado deverao permanecer originais do modelo, sendo opcional a utilizacao da
alma do parachoque dianteiro e traseiro.

3.1.9 - E permitido rebater as bordas internas dos para-lamas, mantendo sua
aparéncia e medidas externas totalmente originais.

3.1.10 - E obrigatdrio remover o revestimento antirruido.

3.1.11 - O ano em exercicio sera o ultimo que permitira o uso da carroceria do
gol “quadrado”. Esse modelo podera ser usado para uma categoria de
iniciantes, com regulamentacao proépria.
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3.2 — ESPELHOS RETROVISORES
3.2.1 - E obrigatdrio o uso de espelhos retrovisores externos, em ambos os
lados do veiculo, original ou do modelo esportivo.

3.3 - APENDICE AERODINAMICO
3.3.1 - Nenhuma modificagao aerodinamica da carroceria é permitida, somente
as relacionadas abaixo:

e E permitido o uso de aerofélio traseiro.

3.4 - INTERIOR

3.4.1 - E obrigatdria a retirada de todos os revestimentos internos do veiculo.
3.4.2 - E obrigatdria a retirada de todo o sistema original de condicionamento
de ar.

3.4.3 - E permitida a retirada do conjunto do painel e instrumentos.

3.4.4 - O volante de direcao é livre e devera ser retirado o sistema de antifurto.
3.4.5 - Proibido volante de madeira.

3.4.6 - Sera permitida a instalacdo de instrumentos para controle do
funcionamento do motor.

3.4.7 - E permitido retirar suportes que ndo serdo usados, porém sera proibida
a retirada de suportes que atendam também partes mecanicas.

3.4.8 - E permitido tampar furos de saida de dgua existentes no assoalho.

3.4.9 - Os limpadores de para-brisa serao obrigatérios e operantes.

ARTIGO 42 - PESO DO VEICULO
4.1.1 - O peso minimo do conjunto piloto/veiculo deve obedecer aos valores
abaixo, de acordo com a marca e Categoria: Marca VW veiculos admitidos.

e GRADUADO - 860 kg

e LIGHT-880kg
4.1.2 - O peso do conjunto pode ser alterado a qualquer momento, na forma
de Adendo de Segurancga, com objetivo de equalizar a categoria.
4.1.3 - Os veiculos serdo pesados nas condicdes que chegarem ao parque
fechado.
4.1.4 - E proibida a adicdo ou substituicio de qualquer material, mesmo que
tenha se desprendido do veiculo durante a prova ou tomada de tempo.
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4.1.5 - E obrigatdria a pesagem do piloto com sua indumentaria completa apds
a tomada de tempos (classificacao) e apds as etapas.

4.1.6 - No caso dos pilotos que competem em duplas, e como os pesos do
conjunto piloto+carro sao individualizados, os mesmos devem informar no
momento da pesagem qual piloto fara a classificacdo, primeira prova e segunda
prova. Caso esta informacdo seja negligenciada ou incorreta, a desclassificacao
da prova serd imediata e sem a necessidade do procedimento de pesagem.
4.1.7 - O piloto que se apresentar para a pesagem com macacao molhado
devera substitui-lo para a devida pesagem.

4.1.8 - Qualquer material encontrado solto, em qualquer lugar do veiculo, sera
retirado antes da afericao do peso.

4.1.9 - O Piloto que ndao comparecer para a pesagem no horario estipulado pela
Programacao Oficial do Evento, ndo podera acessar a pista. Caso o peso total
(Veiculo + Piloto) seja inferior ao especificado no Regulamento Técnico, o
Carro/Piloto ser3do excluidos.

4.1.10 - Nenhum sdlido, liquido, gds ou outra substancia ou matéria de
gualquer natureza, podera ser adicionada, colocada ou retirada do carro apds o
treino classificatério e/ou prova, estando o carro em regime de parque fechado.
4.1.11 - Os lastros se necessario, deverao ser blocos sélidos fixados no assoalho
do veiculo, na parte interna do habitaculo ou na barra transversal da gaiola anti
capotamento (Santo Antonio). Os lastros devem ser fixados no
monobloco/carroceria com contra placas de +- 50% do lastro, através de
parafusos M8 no minimo, classe 8.8 no minimo, conforme Anexo J/FIA.

ARTIGO 52 - MOTOR

5.1 — CAPACIDADE VOLUMETRICA

5.1.1 - Original da marca 8 ou 16 valvulas, até 1600cc, correspondente ao
emprego de pistdes com diametro STD de 81 mm e curso original maximo de
77,4 mm. E permitido o uso de pistdes sobre medidas até (0,50 mm) desde que
seja original da marca, ficando proibido o intercambio dos mesmos e utilizacao
de outros que nao sejam originais da linha de montagem e aplicados na marca,
mesmo que sua aplicacdo resulte em aumento de cilindrada. Exceto
especificado no item 2 (dois).
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5.2 - PISTOES, ANEIS E PINOS

5.2.1 - Anéis e pinos sao originais de fabrica, ou fabricado no mercado paralelo
ou Mercosul.

5.2.2 - E permitido no pistdo do motor EA 111 (G5), rebaixo na cavidade das
valvulas.

5.2.3 - E proibido qualquer trabalho, devendo permanecer originais todas as
medidas e formatos, sendo permitido somente o faceamento da parte superior
do pistao (cabeca) com o objetivo de auxiliar no acerto da taxa desejada.

5.2.4 - Devem ser mantidos o numero, a ordem e o principio de funcionamento
dos anéis do motor original.

5.2.5 - Folgas livres dos pistdes.

5.2.6 - Entre pontas dos anéis livres.

5.2.7 - Posicao de montagem livre.

5.2.8 - E permitido usar travas de pino de pistdo de material livre.

5.2.9 - E permitido equalizar o peso dos pistdes, respeitando o peso do pistdo
mais leve e que nao podera ter nenhum retrabalho além do rebaixo da cabega.
5.2.10 - E permitido usar pistdo das marcas MALHE, M.L, KS, SULOY e AFP,
fundido.

5.2.11 - E permitido cortar os pinos dos pistdes originais com a Unica finalidade
de adequacao de uso das travas.

5.2.12 - Proibido utilizacao dos pistdes de Audi, Monza e etc., para os motores
AP.

5.3 -BLOCO DO MOTOR

5.3.1 - Permitido tampar as aberturas que nao se usam no bloco e na tampa de
cilindros com somente o propdsito de tampa-las.

5.3.2 - E permitido o trabalho (usinagem) e encamisamento do bloco com o
proposito de adequacao da capacidade volumétrica maxima, sendo o material
das camisas idéntico ao do bloco.

5.4 — TAXA DE COMPRESSAO
5.4.1- Livre.

5.5 — ARVORE DA MANIVELA
5.5.1 - E proibido qualquer retrabalho.



PRl \#g ¥ FEDERACAO DE AUTOMOBILISMO
Pt ([ %" DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO

FAE Ry

FILIADA A CF

5.5.2 - E permitido somente balanceamento, e a retifica dos colos de mancal e
de biela até 0,25 mm, porém, o curso devera permanecer original.
5.5.3 - E permitido usar travas de pino de pistdo de material livre.

5.6 - BIELAS

5.6.1 - As bielas devem ser originais do motor utilizado pelo veiculo.

5.6.2 - E permitido equalizar o peso das bielas (mantendo uma original),
respeitando o peso da biela mais leve. Sendo permitido a retifica dos colos de
mancal e bielas até 01 (um) mm. Parafusos e porcas livres.

5.7 - VOLANTE DO MOTOR

5.7.1 - Original da marca e que possa se identificar a procedéncia original do
mesmo.

5.7.2 - A cremalheira do motor de partida deve permanecer original, com
relacdo ao numero de dentes, largura e altura dos mesmos.

5.7.3 - E permitido balanceamento e alivio do mesmo.

5.8 - BRONZINAS
5.8.1 - Original ou similar do motor, sem retrabalho.

5.9 - VIRABREQUIM

5.9.1 - Original do motor com até 0,75mm de retifica. Permite-se retificar
desde que ndo altere sua forma original, podendo também balancear.

5.9.2 - Polia livre podendo retrabalhar para ajuste de roda fonica.

5.10 -JUNTA DO CABECOTE

5.10.1 - Livre, desde que ndo exceda a espessura de 4mm.

5.10.2 - E permitido o uso de "O-ring" em substituicdo ou com a utilizacdo da
junta.

5.11 - CABECOTE

5.11.1 - Deverao ser usados cabecotes originais 08 valvulas para marca AP e Ml
1.6 e 1.8 e 2.0 a dalcool ou gasolina e 08 ou 16 valvulas originais para outras
marcas e modelos, sem retrabalho.

5.11.2 - E permitido plainar a face inferior (rebaixar) com a finalidade Unica de
acerto da taxa de compressao, sendo permitido o rasqueteamento na camara
de combustao, somente para retirada de rebarbas proveniente da usinagem.
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5.11.3 - E permitido substituir as guias de vélvulas, permanecendo a montagem,
material e as dimensdes originais.

5.11.4 - E proibido jatear, lixar, ou qualquer outro tipo de retrabalho que vise
melhorar a superficie ou dutos do cabecote.

5.11.5 - Os dutos de admissdo e escape deverao permanecer originais.

5.11.6 - Os assentamentos das molas nao poderao ser usinados.

5.11.7 - O duto de dleo dos cabecotes GM podera ser usinado.

5.11.8 - Para motores AP é proibido o uso de fluxo cruzado.

5.11.9 - Cabecotes AP com Tucho Hidrdulico é liberado fazer o rasgo na guia de
valvula para colocar trava.

5.12 - COMANDO DE VALVULAS
5.12.1 - Devera ser original da marca. Nao é permitido nenhum retrabalho no
comando.
5.12.2 - E liberado o uso da polia regulavel (margarida).
5.12.3 - Comando permitido por categorias:
e GRADUADO - Original VW - 027.7.
e LIGHT — Original VW — 049G.

5.13 - VALVULAS

5.13.1 - Original do motor, mercado paralelo ou Mercosul, livre seu trabalho
somente para ajuste de angulos. Desde que o diametro, e sua haste
permaneg¢am com o original, de cada marca.

5.14 — SEDES DE VALVULA

5.14.1 - Livre, mantendo-se as medidas externas originais.

5.14.2 - A medida da altura maxima de sede, medida a partir da camara de
combustdo é de 1 mm (um milimetro).

5.15 — VALVULAS DE ADMISSAO E ESCAPE

5.15.1 - Original do motor, devendo as mesmas apresentar gravadas nas hastes
a logomarca e/ou o nimero original. Permitido angulo e retifica do assento e
pontas, para facilitar a regulagem.

5.16 - DIAMETROS MAXIMOS
5.16.1 - Admissao até 40,0 mm e escape até 33,2mm.
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5.17 - TUCHOS E BALANCINS

5.17.1 - Os balancins, os tuchos, deverao manter as medidas originais de
fabrica.

5.17.2 - O alojamento do tucho ndo podera ser usinado.

5.17.3 - E permitido para os motores GM o rasgo no alojamento do tucho, para
ser usado o “tucho regulavel”.

5.17.4 - E permitido o encamisamento do alojamento dos Tuchos para
recuperacao do cabecote, sendo o maximo de 04 (quatro) alojamentos para
cada cabecote.

5.18 - MOLAS
5.18.1 - As molas de valvulas sao originais. Nos motores GM a torre do
comando devera ser original sem trabalho com altura minima de 66,45mm.

5.19 - VELAS DE IGNICAO
5.19.1 - Maximo grau 9, livre de marca e modelo

5.20 - CABOS DE VELAS
5.20.1 - Livres.

5.21 - SISTEMA DE ALIMENTACAO DE AR

5.21.1 - Devera ser original do motor sem retrabalho.

5.21.2 - N3o é permitida a retirada do defletor de aquecimento (espinho).
5.21.3 - E proibido jatear para limpeza.

5.21.4 - E permitido obstruir a circulacio de 4dgua quente no coletor, livre
adicionamento de material para esta finalidade.

5.21.5 - N3o é permitido o retrabalho do defletor de aquecimento (espinho).

5.22 — CORPO DE BORBOLETA
5.22.1 - Livre original da marca, mantendo um unico bico injetor para cada
cilindro, permitido apenas 01 corpo de borboleta (TBI).
5.22.2 - E proibido o uso de TBI contendo duas borboletas.
e GRADUADO - 56 mm podendo retirar o colo para ajustes, mantendo o
tamanho da borboleta.
e LIGHT-52mm.
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5.22.3 - Para Categoria Light liberado o uso de carburador, sendo o mesmo de
fabricacao nacional da linha de montagem. Livre o seu trabalho, com diametro
maximo da borboleta de 36 mm.

5.23 - ACELERADOR
5.23.1 - Proibido acelerador eletronico.
5.23.2 - O acionamento da borboleta devera ser por cabo mecanico.

5.24 - ESCAPAMENTO

5.24.1 - livre.

5.24.2 - E proibido o uso de inox para o coletor de escape. Apds o coletor o0 uso
é livre.

5.25 — POSICAO DO MOTOR

5.25.1 - O motor deve permanecer em sua posicdao original com relagcdao aos
eixos longitudinal e transversal.

5.25.2 - Os coxins e suportes sao livres.

5.25.3 - No agregado do motor (quando existir), o material das buchas e coxins
sao livres, desde que a sua fixacao seja mantida a original do veiculo.

ARTIGO 62 - COMBUSTIVEL

6.1 - TANQUE DE COMBUSTIVEL

6.1.1 - Metalico dentro do veiculo (ndo devera ultrapassar a capacidade de 60
litros) ou original com livre retrabalho ou fixacdo. Permanecendo na posicao
original e o bocal de abastecimento no sistema original, podendo-se apenas
alterar o respiro, com mangueira metadlica, dirigida ao exterior do veiculo.

6.1.2 - E obrigatério o uso de vélvula anti-vazamento.

6.1.3 - Se for instalado dentro do carro deverd ter protecdo (chapa) anti-
chamas.

6.2 — SISTEMA DE ALIMENTAGAO DE COMBUSTIVEL

6.2.1 - A instalacao das linhas de combustivel devera ser mantida de acordo
com a montagem original,podendo passar pelo habitdculo um tubo de metal,
filtro de combustivel livre, ndo podendo estar no habitaculo do veiculo.

10
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6.3 — VALVULAS INJETORAS
6.3.1 - Livre — Mercosul.

6.4 - TUBO DISTRIBUIDOR (FLAUTA)

6.4.1 - O tubo distribuidor devera ser original do veiculo sem qualquer trabalho
interno, podendo trabalhar o ponto de fixacdao da flauta ao coletor na parte
externa. Permitido a instalacao de adaptadores para bicos injetores para GM.

6.5 - BOMBA DE COMBUSTIVEL

6.5.1 - A bomba de combustivel é livre, porém nao podera situar-se dentro do
habitaculo do veiculo, salvo quando sua instalagdao no habitaculo for original de
fabrica, desde que protegida por uma chapa corta fogo.

6.5.2 - E permitido apenas o uso de 01 (uma) bomba de combustivel, com
apenas 01 (um) dosador de combustivel.

6.6 - COMBUSTIVEL
6.6.1 - Proibida qualquer injecao no motor além do combustivel alcool.

6.7 — ANALISES DE COMBUSTIVEL
6.7.1 - Podera ser analisado o combustivel, sendo qualquer alteragao passivel
de desclassificacao.

ARTIGO 72 - LUBRIFICA(;AO E ARREFECIMENTO
7.1 - SISTEMA DE LUBRIFICACAO
7.1.1 - E permitido a construcdo de defletores no carter original.

7.2 - BOMBA DE OLEO

7.2.1 - Modelo original, livre marca e procedéncia.

7.2.2 - E permitido a alterar a pressdo do 6leo através de retrabalho na mola da
bomba de dleo, substituindo, cortando ou calcando a mola reguladora de
pressao.

7.3 - FILTRO DE OLEO
7.3.1 - Livre.

7.4 — RECUPEDOR DE OLEO
7.4.1 - E obrigatério o uso de um reservatério de no minimo 1L, transparente

11
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ou transldcido, com um orificio na parte de cima.

7.4.2 - E obrigatdria a ligac3o do respiro do motor, por meio de livre tubulag3o,
a este reservatdrio, sendo permitida também a instalacdo de um respiro no
cambio, desde que ele seja ligado ao recuperador de d6leo, no lado oposto ao
coletor do escapamento.

7.5 - SISTEMA DE ARREFECIMENTO

7.5.1 - O radiador de dgua do veiculo devera ser original da marca ou similar.
Sua posicdo deve permanecer original sendo permitido o uso ou nao de seus
defletores originais.

7.5.2 - E permitido o uso de chapas plasticas ou de papeldo em volta do
radiador de agua, entre o para-choque e o radiador, para melhorar o sistema
de arrefecimento.

7.6 - VENTOINHA

7.6.1 - O sistema de ventilagcao original podera ser alterado, porém mantendo o
numero de ventoinhas.

7.6.2 - A valvula termostatica é livre e opcional seu uso.

7.7 - BOMBA DA AGUA
7.7.1 - Original do veiculo ou do mercado paralelo de reposicao sem trabalho.

7.8 - MANGUEIRAS
7.8.1 - Livre.

ARTIGO 82 - SISTEMA ELETRICO
8.1 — CHICOTES ELETRICOS
8.1.1 - O chicote elétrico do motor é livre.

8.2 — SISTEMA DE GERENCIAMENTO DO MOTOR

8.2.1 - E permitido o uso de unidade de injecdo original, ou qualquer tipo de
injecao e seus componentes de fabricacao nacional.

8.2.2 - E permitido o uso de corre¢do do mapa de injecdo por sonda.

8.2.3 - E permitido o intercambio de componentes do sistema de
gerenciamento do motor.

12
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8.3 — BOBINAS DE IGNICAO

8.3.1 - Bobina original de linha de montagem com fabricacao Mercosul. Sendo
uma unica bobina para os 04 (quatro) cilindros, proibido a utilizacdo de
qualguer mddulo de amplificacdo de faisca, como também de qualquer
equipamento instalado entre a bobina e os bicos injetores.

8.4 — TELEMETRIA E AQUISICAO DE DADOS
8.4.1 - Todas as formas de transmissao de dados com o carro em movimento
sdao proibidas.

8.5 -SONDA LAMBDA
8.5.1 - Livre.

8.6 - BATERIA

8.6.1 - A bateria devera ser de chumbo-acido, deve ser possivel a qualquer
momento acionar o motor unicamente se utilizando a bateria instalada no
veiculo.

8.7 - ALTERNADOR

8.7.1 - De uso obrigatério e fixado ao motor, devendo permanecer atuante,
original do fabricante do veiculo, sendo proibida a retirada de qualquer
componente elétrico ou mecanico, assim como qualquer trabalho.

8.8 — MOTOR DE PARTIDA

8.8.1 - Devera ser original do fabricante do veiculo. O piloto devera ser capaz
de, sentado em sua posi¢ao normal, a qualquer momento, ligar o motor sem
auxilio externo.

8.9 — FAROIS E LANTERNAS

8.9.1 - Os fardis originais deverao ser substituidos por placas de material
polimero reforcado, fibra de vidro ou material metalico.

8.9.2 - As lanternas traseiras devem ser as originais, € obrigatdrio o uso de duas
lanternas de chuva, instaladas na parte interna do para-brisa traseiro.

8.9.3 - Luzes de freio e neblina é obrigatério estarem funcionais no interior e
no exterior do veiculo.
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ARTIGO 92 - TRANSMISSAO PARA AS RODAS

9.1 - AUTOBLOCANTE

9.1.1 - E proibido o uso de diferencial autoblocante em ambas as categorias.
9.1.2 - E proibido o uso de qualquer tipo de controle de tracio.

9.2 — CAIXA DE CAMBIO

9.2.1 - A caixa de cambio e suas engrenagens deverao ser originais da marca.
Serd permitido o uso de conjuntos de relacdes da marca do veiculo, e de série.
Proibido qualquer tipo de engrenagem forjada.

9.3 — RELACAO DE MARCHAS

9.3.1 - Relacdo de engrenagens livre, desde que sejam comercializadas em
revenda autorizada da respectiva marca, sendo proibido qualquer tipo de
retrabalho ou acréscimo de material nas engrenagens, bem como, diferencial
(coroa/pinhdo). Relagdo de coroa e pinhdo livre sendo original da marca.

9.3.2 - Proibido uso de engrenagem forjada.

9.4 - EMBREAGEM
9.4.1 - Livre — Sendo proibido o uso de embreagem multidisco.

9.5 - SEMI EIXO

9.5.1 - E permitido o uso de calgcos nos semi-eixos e a retirada da arruela
externa da porca da homocinética para todas as marcas.

9.5.2 - E proibido aliviar a junta homocinética.

9.5.3 - E permitido espacadores entre a homocinética interna e as tulipas do
cambio.

ARTIGO 102 - SUSPENSAO

10.1 - PONTOS DE FIXAGCAO

10.1.1 - E permito o uso de Camber Plate.

10.1.2 - Todos os componentes deverao ser originais da suspensao, podem ser
trabalhados e reforcados desde que suas dimensdes permanecam as mesmas.
10.1.3 - Eixos e semi-eixos poderao ser trabalhados, apds o trabalho deve ser
possivel identificar a originalidade das pecas.
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10.1.4 - As buchas de suspensao podem ser trocadas por outras de material
livre, porém mantendo obrigatoriamente as dimensdes originais.

10.1 5 - E proibido o uso de unibol.

10.1.6 - E permitido para os veiculos FORD , utilizar regulagem de caster e
camber na parte superior da torre e prolongamento do pivd de no maximo 25
mm.

10.1.7 - Batentes livres.

10.1.8 - E permitido lincar o carro com adicdo de material.

10.1.9 - E permitido, por seguranca, a troca das pontas de eixo traseiras, da
linha “GOL” pelas pontas de eixo dos modelos do Gol G5/G6.

10.1.10 - Bandejas: permitido o aumento do furo de fixacdo do pivd para
regulagem de caster e camber, pivos sem trabalho, original da marca.

10.1.11 - Barra tensora: permitido o trabalho com retirada e adicao do material
para regulagem de caster.

10.1.12 - Manga de eixo: permitido o trabalho com retirada de material para
regulagem de cambagem.

10.1.13 - E permitido para GOL G5 novo posicionamento de furos na torre para
dar camber e acréscimo de material na bandeja na fixacao do pivo, deve se
manter a distancia de 25mm entre os furos.

10.1.14 - As buchas da parte traseira da bandeja com furo vertical poderao ser
substituidas por uma rotula as demais manter originais.

10.1.15 - E permitido para todas as marcas substituir o coxim por rétula
guando o sistema for perpendicular ao eixo.

10.2 - AMORTECEDOR
10.2.1 - Livres. Fabricacao nacional.

10.3 - MOLAS
10.3.1 - Livres, de fabricacao Mercosul, tipo formula.

10.4 — PRATO DE MOLAS
10.4.1 - livres.

10.5 — SISTEMA DE DIRECAO

10.5.1 - O sistema de direcdo devera ser o original do veiculo.

10.5.2 - Permitido cortar barra de direcdo e terminal e fazer rosca na barra. E
permitido inverter tanto para cima ou para baixo o pivd da barra de direcao.
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10.6 — BARRA ESTABILIZADORA
10.6.1 - A barra estabilizadora é de uso opcional. Se for instalada seus pontos
de fixacao deverao ser mantidos originais.

10.7 - ALTURA DO SOLO

10.7.1 - Nenhuma parte do veiculo, com exce¢ao dos pneus ou roda, pode
estar em contato com o solo quando os pneus situados do mesmo lado do
veiculo estiverem vazios. Para verificacao deste item devem ser retiradas as
valvulas dos pneus. Este teste deve ser realizado em uma superficie plana, com
o piloto posicionado em seu lugar, trajando seu equipamento completo.

ARTIGO 112 - FREIOS
11.1 - FREIO DE MAO
11.1.1 - O sistema de freio de mao original pode ser removido.

11.2 - GUARNICAO DE FREIO
11.2.1 - Livres, de procedéncia nacional.

11.3 — FREIO DIANTEIRO
11.3.1 - E permitido o uso da pinca e disco de freio ventilado, desde que seja
original do veiculo.

11.4 - FREIO TRASEIRO

11.4.1 - As pincas de freio traseiras sao livres desde que originais Da marca,
com no maximo dois (2) pistdes, sendo uma (1) por roda, fabricadas no
Mercosul.

11.4.2 - E permitido trabalho no eixo para fixa¢cdo do conjunto sem alteracdo
de bitola.

11.4.3 - Permitido o uso de freio traseiro tipo tambor, formas e modelos
originais.

11.4.4 - O uso de discos traseiros é livre, desde que sejam de modelo de série
nacional.

11.5 — LINHA HIDRAULICA
11.5.1 - As linhas do freio podem ser trocadas por outras, do tipo Aeroquip,
mas seu posicionamento deve ser igual ao do sistema original.
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11.5.2 - Em todo o sistema de freio é proibido o uso de fibra de carbono.
11.5.3 - E proibido o uso de qualquer tipo de sistema antibloqueio dos freios
(ABS).

ARTIGO 122 - RODAS E PNEUS

12.1 - RODAS

12.1.1 - Rodas livres, com aro 13. Devem ser intercambiaveis entre si, quanto a
furacao do flange ao cubo das rodas.

12.1.2 - O aro nao podera sobressair ao pneu quando este estiver montado.
“Largura maxima da tala: 6.5”.

12.1.3 - E permitido espacador/alargador com até 15mm de largura.

12.1.4 - N3o é permitido o uso de valvulas reguladoras e de alivio de pressao
dos pneus nas rodas.

12.2 - PNEUS

12.2.1 - Os pneus deverao ser Radiais (175 —70- 13) nacionais ou mercosul, livre
de marca e proibido retrabalho. Ndao poderao sobressair ao perimetro dos
para-lamas visto de cima, sendo para tanto consideradas as medidas e formas
dos para-lamas dos veiculos e modelos originais de fabrica.

12.2.2 - E permitida a montagem de prisioneiros nos cubos de rodas para
utilizar porcas para fixacdo em lugar de parafusos, que nao poderdo ficar
salientes para fora da porca em mais de 15mm.

12.2.3 - E proibido o uso de pneus especiais para competicdo.

12.2.4 - Caso os Organizadores apresentarem patrocinadores de pneus, sera
obrigatdrio o uso da marca indicada. Proibido pneus remoldes, recapados ou
similares.

12.2.5 - Nas corridas poderdo ser utilizados até 2 mm antes do TWI, podendo
ser vistoriado antes da prova. Proibido Lixar os Pneus, tanto os dianteiros como
traseiros.

12.2.6 - Qualquer sistema de controle da pressdao dos pneus é proibido.

ARTIGO 132 - EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA

13.1 - TRAVA DE SEGURANCA

13.1.1 - Duas travas de seguranc¢a devem ser adicionadas a tampa do motor e a
tampa do porta-malas.
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13.1.2 - Os mecanismos originais de abertura da tampa do motor e da tampa
do porta-malas devem ser removidos.

13.2 - BANCO DO PILOTO

13.2.1 - O banco original do piloto deve ser substituido por um decompeticao.
13.2.2 - O banco do piloto deve ser fixado com pelo menos quatro (4)
parafusos M8 classe 10.9 ou superior com contra placas. Seguindo todas as
especificacdes do anexo J da FIA.

13.3 - CINTO DE SEGURANCA

13.3.1 - Obrigatério o uso de cinto de seguranga com no minimo4 (quatro)
pontos de fixacdo com largura de 75mm, homologado FIA/CBA.

13.3.2 - E proibido fixar os cintos aos bancos ou aos seus suportes.

13.3.3 - Um cinto de seguranca pode ser instalado nos pontos que o construtor
destina a esse fim.

13.3.4 - As localizagOes geométricas recomendadas para os pontos de fixacao
devem fazer-se como mostra o desenho 253-61 do anexo “J” da FIA.

13.3.5 - Os cintos dorsais devem dirigir-se para tras e para baixo e nao devem
ser montados com angulos superiores a 452 em relagcao a horizontal que passa
pelo topo do assento, e é aconselhado ndo ultrapassar um angulo de 109.
13.3.6 - Angulos maximos, em relacdo ao eixo do banco, devem ser de 20°
divergente ou convergente (as cintas dos ombros podem ser montadas de
forma a se intersectar, simetricamente, em relacdo ao eixo do banco da frente).

13.4 — EXTINTOR DE INCENDIO
13.4.1 - E obrigatdrio o uso de extintor (pé quimico) de incéndio de no minimo
quatro (4) kg.

13.5 — EXTINTOR DE INCENDIO BOX

13.5.1 - E obrigatério e de responsabilidade das equipes que os Box ocupados
pelas mesmas estejam equipados com Extintor de Incéndio de Produto
Quimico. Nao liquido, completos e dentro do prazo de validade, com
capacidade de 4 (quatro) kg, independente do Extintor do carro.
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13.6 - GUINCHO DE REBOQUE

13.6.1 - E obrigatéria a instalagdo de um gancho dianteiro e um traseiro.

13.6.2 - Os ganchos de reboque devem estar em locais de fécil acesso, fixados
em pontos resistentes do monobloco / carroceria.

13.6.3 - O gancho devera ser de material flexivel (No caso de utilizagdo de cabo
de aco, devera ser de espessura minima de 8mm).

13.7 — CHAVE GERAL E ALCA DO EXTINTOR

13.7.1 - E obrigatéria a utilizacdo de uma chave geral e al¢a do extintor interno
e externamente segundo o anexo "J" da FIA.

13.7.2 - Internamente a chave geral e alca do extintor deverao estar ao alcance
do piloto sentado e com o cinto de seguranca afivelado.

13.7.3 - Externamente a chave geral e a al¢ca do extintor poderao ser instaladas
do lado do piloto.

13.8 — ARCO DE PROTECAO

13.8.1 - E obrigatdria a instalacdo de arco de seguranca, construido e instalacdo
de arco de seguranca, construido e instalado de maneira sdlida e segura, e que
permita facil acesso e saida do piloto no interior do veiculo.

13.8.2 - O arco de seguranca deve seguir as normas do artigo 253 do anexo J do
CDI/FIA, e possuir um minimo de seis pontos de apoio sobre o monobloco. O
material empregado devera ser tudo de aco ao carbono, com dimensdes
minimas de 38,0 mm x 2,5 mm ou 40,0 mm 2,0 mm.

13.8.3 - Devera ser instalada uma placa de fixacao integrada a base de cada
montante, com espessura e 35,0 cm2 de area, solidamente fixados a carroceria
por solda ou parafusos no minimo de 8 mm de diametro (M8 8.8 conforme ISO),
em numero minimo de 3 por placa de apoio devera haver uma barra
transversal abaixo do painel de instrumentos e é obrigatdria a presenca de
barras laterais nas portas.

13.8.4 - A barra transversal abaixo do painel de instrumentos, as barras laterais
e os reforcos, sem houverem, deverao seguir a dimensdao minima de 2,0 mm de
parede dos tubos.

13.8.5 -Todas as barras de arco de seguranca deverao ter um furo nao passante,
com diametro de 6,0 mm, para verificacao de espessura minima especificada.
13.8.6 - Os itens acima mencionados referentes ao Dispositivo de Seguranca
poderdo ser protestados por algum concorrente.
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13.8.7 - A verificacao sera efetuada e se for comprovada o piloto infrator,
porem serd multado por item que estiver fora das especificacdes. O valor serd
passado pelos comissarios.

ARTIGO 142 - CONSIDERACGES GERAIS

A ndo observancia e o desrespeito a esse regulamento, a recusa a nao
submeter-se a verificacdo técnica ou ndo comparecimento ao parque fechado
apods os treinos cronometrados e as provas, acarretardo em penalizagbes
impostas pelos comissarios desportivos.

A qualquer momento de competi¢ao, qualquer componente, pe¢a ou conjunto
de qualquer veiculo da competicao poderao ser lacrados pelos comissarios
técnicos. A ndo apresentacao de lacre em algum item lacrado anteriormente
implicara em penalizagdo aos infratores, impostas pelos comissarios
desportivos.

Se um veiculo nao estiver de acordo com o regulamento técnico, a auséncia de
vantagens de desempenho nao sera considerado, em qualquer hipétese como
elemento de defesa.

ARTIGO 152 - CASOS OMISSOS

Os casos omissos serao julgados de acordo com a interpretacao dos
comissarios desportivos, comissdao técnica e se necessario pela comissao
nacional de Velocidade na Terra. As alteracdes a esse regulamento serao feitas
através de adendos e entrardao em vigor ap6s 30 dias de sua divulgacao.

Rio de janeiro, 22 de setembro de 2020.
Conselho Técnico Desportivo

Presidente - FAERJ
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